SU KIYISINDA GELIiSEN MIMARLIK
(Amsterdam Doguliman Bolgesi deneyimi)

Bruges, Delft ve Amsterdam’t kapsayan yolculugumda, su ve mimarlik arasindaki
iliskinin &nemini daha iyi kavradim.U¢ yan1 denizlerle ¢evrelenmis, golleri ve giiclii
nehirleri tarth ve arkeoloji diinyasinin derinliklerine uzanan tlkemizin mimarlik
diinyasinda da aynt iligkinin var oldugunu, ancak bu kiiltiirel iligkinin, modern yasam
ile birlikte zayifladigin1 hatta  baz1 boélgelerde yok olmaya basladigini da
gozlemliyorum. Buna karsin, Avrupa’nin suya kiyist olan, Londra, Glasgow, Bruges,
Venedik, Delft, Amsterdam vb. gibi kentlerinde, hem su kiyis1 kiiltiliriniin
korundugunu hem de bu bolgelerde gerekli doniistimlerin cagdas mimarlik diliyle
iiretildigini goérmekteyiz.

Bu durumdan {irettigim birbirine ¢ok bagli sorular soyle :

*Dogal bir varlik olan Su ile Mimarlik ve insan arasindaki iliskinin evrensel
y ap1s1, nedensellikleri nerede yatmaktadir?

*Kentlerin olusumunda su etkeninin belirleyici rolii ve yarattifi zincirleme
etkilesimler neler olabilir?

*Modernite ile degisen nedir? Su ve Mimarlik iligkisinin korundugu, hatta
yeni yasam kiiltiiriine uygun bigimlerde gelistigi sdylenebilir mi?

A)Bu iliskideki nedenselligin koklerinde yatan unsurlar:

1. Toplumlarin antik déonemden beri su araciligiyla yiirtittiikleri ticareti konu
alan mimarlik , liman dok tesisleri, tersaneler, kopriiler, giimriik, antrepo ve depolama
yapilar1 ile bu iligkinin 6znesi olan insanlarin (gemiciler, balik¢ilar, bankerler,
komisyoncular, tiiccarlar, hamallar, fahiseler) giinliik yasamlarina (agora, isyeri,
diikkan, ev, otel, meyhane, randevuevi) uygun bina ve mekanlar tasarlamistir. Ozetle,
su, cevresinde ticareti ve ticaretin ¢evresindeki ¢cok degisik meslek, din ve dilden
insanlar ile bu insanlarin yasam kiiltliriiniin mekansal ve yapisal mimari ¢oziimlerini
{iretmistir. Arastirma konusu Izmir, Patras, Trabzon, Beyrut ve Selanik kentleri olan
“Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri” kitabinda denildigi gibi:”Liman kenti, aym
zamanda, genisleyen kapitalizmle karsi karsiya gelerek kosullanan toplumsal
doniisiimiin bi?/ﬁtﬁlmdg bir  perspektiften  gozlemlenebilecegi  bir insan
laboratuariydi.”

Zaman gegtikge, ticaretin bigimlerinin degistigini, islevini yitiren yapilarin
farkli1 amaglarla kullanildigin1 gérmekteyiz. Ancak, kentsel agidan esasli degisimin
modernite ile bagladigini soylememiz gerekiyor
Ornek olarak, Izmir Kentinin yiizyllimiza uzanan seriivenini betimleyelim :

Ik yapilasmasi, Bizans déneminde, Ceneviz- Venedik egemenliginde
tamamlanan, Osmanli déneminde ise, 15. ylizyildan itibaren , ¢evresindeki Hisar ve
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Kervansaraylar ile gelistirilen Izmir I¢ Limani , 17. yiizy1l’da baslatilan biiyiik ticaret
ataginin odak noktasinda yer almistir. Kentin donemsel esik olan 17. yiizyilda,
sahneye, yiikselen ticaretin dinamosu olan Levantenler yerlesir. Barok Avrupa’nin
kiiltiiri ve sanatini da yanlarinda getiren Levantenler, izmir Kordon bélgesinin
kentsel yasam kiiltiiriiniin mimari yapilasmasini kurmuslardir. >

Limanmn dolmaya baslamas1 ile, 1.Kordonda kurulan ikinci Liman’m
cevresinde, bu yasami desteklemek lizere, Giimriik, Pasaport, Konsolosluklar, zengin
tiiccarlarin konaklari, oteller, isyerleri, restoranlar, tiyatro ve eglence yerleri
kuruldu. Tastan yollar, kaldirimlar insa edildi. 1860 yilinda ise, Gustave Eyfel’in
tasarladigi, dokme demirden Gilimriik yapis1 tamamlandi..(Resim 1)

Bu arada, Frenk mahallesindeki Frenk sokaginda, Avrupa’da en son moda
olan liiks esyalar satilmaktaydi.1863 yilinda, ikinci Liman ticaretine doniik olarak
insa edilen Manisa-izmir demiryolu ve Basmane Gar1 kurulur. Arkasindan, yine
Ikinci Liman’a Aydm bélgesinin iiriinlerini (pamuk,incir) tastyabilmek igin insa
edilen Aydin-Izmir demiryolu, Alsancak Gar1 ve cevresindeki destek yapilariyla,
boélgede yepyeni bir semtin kurulmasini sagladigi gibi, Alsancak dogusunda yeni bir
endiistriyel alanin kurulmasina da 6nciiliik etmistir.

Tarihi I¢ Liman’in dolgusu iizerine kurulan Kemeralt1 bélgesi ise, Osmanl
doneminde, daha ¢ok Miisliman ve Yahudi tiiccarlar1 yasadigi, cami ve havralarin
bulundugu, Kervan ticaretinin bitmesiyle islevleri zayiflayan kervansaraylarda kii¢iik
el sanatlar1 liretiminin ve aligverisinin de yapildigi, i¢inde konaklama, din, aligveris
etkinliklerinin yer aldig1, Frenk mahallesine kars1 bir ticaret bolgesi olmustur.

17. ylizyildan, 1922 yangini ve [zmir’in kurtulusuna dek, deniz kiyisinda
yapilasan Ikinci Liman, Kordon bélgesi, Frenk mahallesi ve Levanten Ticaret,
donemin Hong Kong Limani ile karsilagtirilacak kadar biiylimiis, 6zetle Osmanlt
Imparatorlugunun en biiyiik ticaret kenti olmustur. Bu durum, kent niifusunda biiyiik
bir artisi, gelir diizeyinde yiikselisi, kentin altyapisinin kurulmasini, yol ve
demiryollarinin yapilmasini, ev ve sosyal yapilarin ingasini getirecekti.

1922 yangimiyla biiylik ¢ogunlugu yakilarak kiil olan bu deniz kiyis1 uygarhigi,
Cumhuriyet doneminde canlandirilmadigi gibi, kentsel imar politikalarindaki
sigliklar1 sonucunda korunamamis, iistiine yapilan, ranta dayali, modern yapilarin
insasiyla tamamen ortadan kaldirilmis, kentsel bellekten kazinmaya calisilmistir..

Cumbhuriyet déneminde, ikinci Liman iizerinden yapilan ticaret etkinlikleri,
19501 yillarda insa edilen modern Limanin kurulmasma dek silirmiis, ancak, Ikinci
Liman, ¢evresinde Levanten Ticaretini yiiriiten aktdrler ve bu aktorlerin kentteki
yasam kiiltiirleri yok oldugundan dolay1, yaklasik 30 yillik donemde mimari bir miras
birakamamis, kendi ¢evresini de koruyamamastir.

Eskinin Punta bélgesinde yer alan Ugiincii Liman ve gevresi, 21. Yiizyila
geldigimizde, tiim sosyal kesimler tarafindan yetersiz bulundugundan dolayi, 2001
yilinda izmir Belediye’sinin diizenledigi Liman Arkas: Uluslar arasi Mimari Fikir
yvarigsmast ile, kent plant agisindan, yeniden yorumlanmistir. Birinciligini Alman
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Jochen Brandy’in kazandig fikir projesinde, Liman Bolgesi, liman arkasi( 19. yiizyil
elektrik, gaz ve dokuma tesisleri) Bayrakli-Smyrna bolgesi(Antik izmir), Manda
deresi, Meles ¢ayr ve Turan bolgesi ile bir arada yorumlanmis; liman tesislerinin
bolgeyi terk etmesiyle bosalan  bolgenin yeni ve cagdas kentsel mekanlara
doniisebilmesi icin, sergi ve kongre merkezi, konser salonlari, Egitim yapilari, Cruise
rithtimi, Marina vb. gibi islevlerin olacag1 varsayilmis, eskiden su kiyisinda yer alan
Antik Symrna kenti ile Korfez arasinda baglanti kurulabilecegi, Alsancak-Bayrakli-
Turan korfez kiyr hatti kara ve deniz ulasgiminda alternatif yollar Onerilmisti. S6z
konusu yarigsma projesine, giinlimiizde Yerel yonetimlerce sahip c¢ikilmadigim
gormekteyiz.(resim 2)

2. Sanayi yapilar1 da, ucuz ulasimin ve kolay atigin dayanilmaz cazibesiyle, suyun
kiyisinda olmay1 arzu ederler. Tiim diinya kentlerinde, 18. ylizyil itibariyle baslayan
sanayi’nin su kiyisinda (deniz veya nehir) yer alma olgusu, 20. yiizyill son
ceyreginden itibaren, s6z konusu bolgelerin sanayi dis1 kiiltiirel islevlere doniisiimii ile
sonug¢lanmaktadir.Bu konuda hem ¢evre yasalar1 hem de sanayi sektoriindeki nitelik
degisimleri rol oynamaktadir.

3.Su ile mimarligin iligkilerinin, ticareti diglamak olanaksiz olsa da, sadece ticaretle
smnirlamamak gereklidir. Su kiyis1 konaklama yapilari, (yalilar, saraylar, sahil
saraylar, kasrlar, koskler, elgilikler) her zaman monarsinin, prestijli ailelerin,
soylularin, devlet adamlarinin, tiiccarlarin tercih ettigi bir yerlesim bi¢imi olmustur.
Bunda, hem suyun dogal giizelligi, panoramik ozellikleri, kendi i¢inde ulagim
olanagini barindirmasi, hem de kiyida olmanin prestijli durumu, rol oynamaistir.

Istanbul’daki ilk Bizans saraylari Hali¢ bélgesinde idi. Kenti devralan
Osmanli’nin, Sarayburnunda yer alan Topkapi Saraymin disindaki ilk saraylar
Bogazici, Hali¢, Eyiip ve Siileymaniye bolgesinde yer alirken, 19. yiizyil saraylari
(Ciragan, Dolmabahge, Beylerbeyi)(Resim3) Bogazici kiyisinda yer almaktaydi.
Osmanli’nin sivil kiiltiirel mirasim1 simgeleyen Bogazi¢i Yalilari, Kasr’lar, Kosk’ler
ve Sahilsaraylar, tiimiiyle 6zglin mimari 6zelliklere sahiplerdi.3 Su kiyisinda yapilmis
olmalari, hem i¢ mekan tasarim Ozelliklerinde bazi 6zgiinliikleri yaratilmig olmasi,
kayikhane vb. gibi ulasim donatilarinin  kitle ve mekan diizeyinde c¢oziimlenmis
olmas1 hem de dis kabuktaki dolu-bos dengesinin saydamlik lehine artmasi, kargir
teknigin degil, duvarlar1 saydamlasabilmek i¢in ahsap teknigin kullanilmasi gibi,
mimarlig1 ilgilendiren gelisimlerin ortaya ¢ikmasina vesile olmustur. Su kiyisinda
yapilmis olmalari, bir donem, 6zgiin bir kentsel karakteri de ortaya ¢ikarryordu.
(Resim4)Dogan Kuban bu konuyu c¢ok giizel 0Ozetliyor:”Aslinda denizin yol
olusu,kentin hep kiyilar iizerinden degerlendirilisi,her mahallenin kiy1 ile iligkisi
Istanbul’un tarihi 6zelligidir....Deniz, Istanbul’u kurmustu.” !
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Istanbul’dan, deniz kiyisinda yer almayan bir bagka saraya, Elhamra Saray1’na
bakalim. Buradaki su, mekanin 6ziinii tanimlayacak kadar gii¢lii bir etkiye sahiptir.
Tiim mekanlar1 dolasan su, serinletici etkisinin yani sira, mekanda yarattig1
yansimalar, 151k-g6lge oyunlar1 ve meditasyon ozellikleriyle tasarimin en basta gelen
bileseni olmustur.(Resim 5)

4. Dinsel yapilarin, bazi durumlarda, su kiyisinda yer alma nedenlerini

aciklarken, su kiyisindaki dinsel yapinin goriinebilirliginden kaynaklanan prestijlilik
durumunu, ¢an kulesi veya minare gibi diisey mimari unsurlarindan dolay1 kentin
dinsel-kiiltiire] gostergeleri olma islevinin 6nemini belirtmek gerekli. Venedik ve
Bruges’daki su kiyisindaki Kiliseler ile Osmanli Dénemi Istanbul’'unda Bogaz ve
Hali¢ kiyisindaki Camiler(Yenicami, Dolmabah¢e Cami, Ortakdy Cami ) konuya
giizel orneklerdir. (Resim 6)
Higbir dogal topografik yikseltinin olmadigi Venedik’te, “suyun yatay yiizeyinin
belirledigi bu dokudan, Kiliselerin ¢can kuleleri yiikselerek kentin nemli ve onemsiz
bolgelerini simgeliyordu. Hepsinin en onemlisi olan San Marco 'nun spiral bigimli
altin ¢an kulesini denizciler 200 stade’lik,yani yaklasik 40 km’lik bir uzakliktan
gorebiliyorlardi. J(Resim 7)

5. Premodern donemdeki bazi savunma ve ulasim yapilarinin da su kiyisinda
yer aldigint gérmekteyiz..  Surlar, Suri¢i yapilari, Tersaneler ve Hisarlar,
donemlerindeki savunma islevleri ortadan kalktigindan dolayi, giiniimiizde farkli
islevlere biiriinmiiglerdir. Ancak, suyun iki yakasinin birbirine kopriilerle baglanmasi,
yiizyillardir hem insanlik kiiltiiriiniin, ¢ok yonlii yanlariyla, bir parcasi, hem de
mimarlik kiiltiiriiniin her evresinde bir karsilik, tasarimsal bir yanit bulmaya ¢alistigi
bir konudur. Premodern dénemde, agirlikla ulasim amagli olan Kopriiler ve iskele
yapilari, bireyin kentin degisik cografyalarinda suyu kullanarak hizli bi¢imde
ulasimmin ve kiiltiirel iletisim kurmasinin yasamsal onem kazandigi giiniimiiz
diinyasinda, mimarhigin lizerinde en ¢ok ugrastigi tasarim unsurlar1  olmustur.
Floransa’da Ponte Vechhio képriisii, Galata Kopriisii, Mostar Kopriisii, Venedik
Rialto Kopriisii gibi kopriiler(Resim 8), ana ulasim islevine yiikledikleri diger
(toplumsal, insani, duygusal) kiiltiirel islevlerle, insanlik yasaminin vazgecilmez
toplumsal mekanlarindan biri olagelmislerdir. Koprii, sadece, iki yakay1 birbirine
baglayan bir gecit olmak yerine, insanlarin suyun iizerinde irettikleri 6zgiin bir
iletisim kiiltiiriinlin mimari bigimlerle yapilagsmis hali olmustur.

Konuya, tiim sosyolojik doénemleri de iceren zamaniistli, evrensel insan
izlenimi olarak baktigimizda ise, su kiyisinda yasayan bireyin, suyun dogal
yapisindan kaynaklanan ozglirlesme, cesur, en Onde ve yaratict olma ile kendi
disindaki c¢evre ile cesurca iletisim kurabilme duygular1 oldukga tist derecelerde yer
almaktadir.

> Benevolo Leonardo, Avrupa Tarihinde Kentler,AFA Yaymcilik,1995,Istanbul



B) Kentlerin olusumunda su etkeninin belirleyici rolii ve yarattig

zincirleme etkilesimler neler olabilir?
Bu konuda en iyi 6rnek Venedik olmalidir. “Bayindir duruma getirilmis adalar ve
dinsel yonetim bolgelerinden olusan sik bir doku olan kent organizmasi, Biiyiik Kanal
ile Giudecca Kanalimin agik denize dékiilen ortak agizlarindan ¢ok uzak olmayan
birlesme noktasina akilci bicimde yerlestirilir.Bu sec¢im, kanallarin degisken dis
¢izgilerini yapay olarak sabitlestirip bayindwr duruma getirilmis alana uygun bir sinir
cizilerek bir kent yaratmak icin dogay! baski altina alan bilingli bir secimdi hd
Batinin siyasal haritasinda, 12. ylizyilda, ticarete dayali biiyiik bir kent devlet olarak
yerlesmis, hatta Konstantinopolis ile esdeger duruma gelmis olan Venedik, Dogu ile
Bati arasindaki bicemsel smirlarin ortasina yerlesmesinden dolayr diger Kent
devletlerden farklilasmisti. Peki, bu farklilasmada planlamanin rolii ne idi?
“Suyun gelgitlerle nabiz gibi ritim atan yiizeyinin dayattigi yiiksekligin 6diin vermez
tekdiizeligi, kentin bir plana gore yapilandiriimasini, yollar ve kanallardan olugan ve
asgari bir zahmet (yayamn képriileri tirmanmaswni, kayik¢imin da kopriiniin altindan
gecerken basint egmesini)gerektiren ikili diizeni zorunlu kilmistir.... Kentteki gercek
vasam, deniz ile terra firma arasinda bir yerde bulunan lagiiniin, yasami basindan
beri belirleyen araci karakterine bagliydi. Sularini lagiine bosaltan nehirlerin agizlar
aliivyonu onlemek icin degistirildi; gemilerin gecisini kolaylastirmak ve suyun akisini
saglamak icin yeni kanallar agildi. Ayrica cevreyi korumak igin sert yasalar
ctkarild. I
Burada duyumsadigimiz biiyiik gerginlik, kent planinin olusumunda doganin nesnel
kosullarma akilct uyumun gozetilmesi gerekliligi ile bilim insanlarmin, kentsel
cevrelerini, doganin kendi yasalarimi kullanarak degistirme arzularinin bir araya
gelmesinde, yani akil ve korkunun karigiminda yatmaktadir.

C)Modernite ile degisen nedir?

Yukarida soziinii ettigim, Mimarlik- Su iliskilerinin tarihsel gelisiminde, cagdas
diinyada gozlemledigimiz iki 6nemli unsur:
a) Doniisiim karan

En biiyiik agirligr olusturan Liman yapilari, Tersaneler ve Sanayi tesislerinin kentin
disinda yeniden kurulmasiyla, suyun kiyisinda bosaltilmis alanlarin ve bu alanlarda
yer alan tarihi yapilarin Kent ile biitiinlesmesinin saglayacak doniisim modellerinin
hazirlanmas1 gerekliligi ortaya c¢iktig1 gibi, hemen arkasindan, bu modellerin
gerektirdigi biitiinsel planlamanin icra ve karar mevkilerini tanimlayan aktorlerin
kimler olmasi gerektigi sorulari da tartisilmaya baglanmistir. Cagdas diinyanin bu
konuya verdigi yanit, planlamanin ekonomik- sosyolojik temelinin, a)kentin sivil
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aktorleri tarafindan demokratik yontemlerle belirlemesi ile b)yarigmalarla elde edilen
kentsel/Mimari tasarimlarin yapimina doniik merkezi koordinasyonunun c)siyasal
erkten bagimsiz yerel yonetimce yapilmasidir.

b)Su kiyisinin topluma farkh bicimlerde agilmasi

Su kiyisinin, genel olarak, ofis, konut yerlesimi, egitim, kiiltiir/sanat yapilarina
acilmasi, 20. ylizyil son ¢eyreginden itibaren, Bati iilkelerinde hizmet sektoriiniin
toplam ekonomi i¢indeki paymin artmasina kosut bir gelismedir. Ayrica ¢okiintii
alanlarinda, farkli bir planlamayla yeni bir rant olugmakta, kentsel sebekeye zengin
bicimlerle katilmalar1 saglanmaktadir.

Diinyada bu doniisiimiin Onciilerinden biri olan Londra Docklands bdlgesinde,
Thames nehri kiyisinda yaratilan Hizmet sektorii-ofis yapilari, Oteller, Ulasim
istasyon yapilar1 ve konut yerlesimleriyle, hem tarihi 6zellikteki yapilarin verilen
doniistiirme islevleri ile yeniden yasam bulduklarini, hem de ayni ¢evrenin cagdas
mimarlik 6rnekleriyle farkli bigimde tariflendigini gérmekteyiz.6

Su kiyisinda yerlesmis onemli bir Liman Kenti olan Amsterdam’in dogusundaki
Liman bolgesinde yaratilan doniisiimiin de, oldukca basarili ve o6gretici bir 6rnek
oldugunu goérmekteyiz. Bu basarty1 hazirlayan en 6nemli etken, Amsterdam kentinin,
1270’den giiniimiize dek suyun i¢inde ve {izerinde yasayan bir mimariyi, gelenekten
gelenege tasiyarak siirdiirebilmesinde ve giinlimiiz modern mimarliginin en 6nemli
sorunsali olan “yer” ile olan iligkiyi zengin bir cagdas mimarliga dontistiirebilmesinde
yatmaktadir. Peki bu basariy1 sadece mimarlara veya mimariye baglamak dogru
mudur? Gemici, balik¢1 ve tiiccar bir gelenekten gelen bu kentin insanlari, yaklasik
750 yildan beri, su taskinlariyla ugrasmis, miihendisligi, sinirli topraklarda tarim ve
cicekeiligi basarabilmiglerdir. Kentin olusumuna kentlinin katkisi, katilimi ve
farkindalig: ile tarihsellik bilinci ylizyillarin birikimiyle giderek yiikselmis, Modern
Mimarligin Amsterdam Okulu, giiciinii kentliden almistir.

13. yiizyilda Amstel 1rmagi tizerinde kurulan kent, 17. yiizyildan itibaren, Liman,
tersaneler, balina yagi ve tekstil fabrikalariyla ilk sanayi bolgesi, kanal sebekesi,
evleri, depolari, isyerleri, imalathaneleri Kiliseleri ve kamu yapilariyla Kent planini
olusturmaya baslamistir. Ozellikle tiim ticari ulasimin da yapildig: kanallar iistiinde
kurulu olan Tiiccar evlerinin, kendi iglerinde ev, isyeri ve depo islevlerini gordiikleri
gibi, ticaretin degisik kollarmnin, yapinin catisinda, kendilerini birbirinden degisik
mimari gostergeler ile tanimlandigini, hatta, mal indirip kaldirma isleviyle donatilmis
ving aparatlarinin ¢atinin bigemi ve siislenmesi i¢in kullanildigini1 gézlemlemekteyiz .

Bu evler, ozellikleri itibariyle, bagka bir Onemli liman kenti olan Norveg
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Bergen’deki Hansa Mabhallesindeki evlere benzerler.®  Evlerinin, depo ve
imalathanelerinin, kanallarinin, topraklarinin yiizyillar boyunca, ticaret ve dogal
yasantinin devinimi ile deg@ismesi ve doniismesi sonucunda, Amsterdam insaninin en
iyi bildigi ve tanidig1 yasam deneyimi zaman i¢in olusmus oluyor. (Resim 9)

Oostelijk Havengebied

Yeni Dogu Liman Bolgesi(eski adiyla Oostelijk Havengebied),70’1i yillarda liman
olma islevini yitirmeye basladi. Yeni Liman kentin batisinda kuruldu. 1975’de, Kent
Meclisi, bu bolgede hektar bagina 100 birim yogunluklu bir yerlesme bdlgesi kurma
karar1 aldi. 80’lerin sonuna dek, bu bolgede 8000 evlik bir yerlesim ile okullar,
diikkanlar ofisler ve eglence yapilari insa edildi. Mezbaha ve Sigir Pazar1 bolgesinde
sosyal amach diisiik maliyetli konutlar yapilirken, tarihi degeri olan bir dizi yap1
yenilenerek yeni islevler kazandirildi. Dokme demir ve tugladan yapilmis 19. yiizyil
antrepolar1 yenilenerek 330 adet konut yerlesmesine dontistiiriildii.

Tiim bu ¢alismalarda, her yarimada bolgesindeki tasarimdan farkli kent plancilart ve
uzmanlar sorumlu olurken genel orkestrasyonu Kent Fiziksel Planlama Departmani
(DRO) yiiriitmekteydi.”

90’11 yillarda ise KNSM, JAVA, BORNEO, SPORENBURG ada ve yarimadalari
yerlesime acildi. Farkli kent plancilar1 ve mimarlar tarafindan hazirlanan, ancak
bitiinliigi DRO adina Kent Plancist Ton Schaap tarafindan koordine edilen, bu
adalardaki konut yerlesmelerinin tiimii mimari agidan 6zgiindiir. Yerlesimlerin bir
kismi bitisik 2-3 kath kanal evleri gibi, digerleri 8-9 kath i¢ avlulu siiperblok
biciminde tasarlanirken, tiimiinde (100 ko/he) ortalama yogunluk, farkli yasam
bigimleri ve gelir durumu gibi ilkesel kaygilarmin gozetildigini gérmekteyiz.

Ornegin Borneo ve Sporenburg adalarinda, diger adalara gore ¢ok farkli bir yaklagim
olan, iki ve ti¢ katl, ancak secili yogunluga uygun, cocuklu ailelere gore bir yerlesme
bi¢iminin se¢ildigini géormekteyiz. Kendi kanallarima bakan ve oOn/arka bahgeleri
olmayan bu evler, bahce gereksinimlerini kanallarin varlig1 veya cati bahgelerinde
gidermektedirler. Arka girisleriyle kamu ile iligkili bu konutlarin kanala bakan diger
yasam alanlarinda hem ilgin¢ bir mahalle iliskisi hem de miikemmel bir mahremiyet
duyumu egemendir. Adalarin iizerine meteor gibi kondugu izlenimi uyandiran tekil
kitleler de goriiriiz."' (resim 20)

8 Diinya Kiiltiire] Miras1 listesinde olan bu mahalle 14. ytlizyilda Norveg’in bagkenti Bergen’de
kurulmus olup, Hansa Birliginin ev,depo,teshir,ofis islevlerini yerine getirmekteydiler. Cephelerindeki
kaldirma aparatlari, degisik hayvan sekilleriyle tiiccarlarin kendilerini ayirt etme ¢abasiyla bazi
heykelcik veya kabartmalarm giris cephelerinde yer aldigin1 gérmekteyiz.

? Eastern Docklands Amsterdam, ARCAM,2006,Amsterdam

' Amsterdam merkezindeki yogunluk hektar bagina 30 birimdir.Bu bdlgedeki kentsel boslugun
tasarlanmasinda yesil alanin yerini suyun almasi en dnemli ilkedir.

" Whale yapist iyi bir 6rnek olabilir.2001°de tamamlanmistir. Mimar1 Frits van Dongen’dir.



Su kivisindaki vapilarin su ile iliskilerini gruplandirirsak:

a) Uzun yonleri suya dik ve/veya paralel yonlenmis, girislerinde araba veya deniz
aracinin park edebilecegi bir kordon, arkalarinda ise denizden yalitilmis, korunmus
bir yesil park alani, bisiklet yollari, 4-5 katli lineer dizi yapr kiimesi olan konut
kitleleri, daha ¢cok JAVA adasinda yer almaktadir. Bu konut dizilerinin olusturdugu i¢
bolgede ise az katli konutlar yer almaktadir. Bu adanin bir bagka 6zelligi de, kanal ve
kanalli ev mantigim1 giiclendirmek iizere, adanin dar kanallarla bes parcaya
bolinmesidir. Bu kanallar {izerindeki kiiciik kopriiler, o6zellikle Gaudivari
korkuluklariyla dikkati ¢ekmektedir.(Resim 10)

b) Dairesel planli, panoramik 6zelligi ve biiyiik i¢ avlular1 olan, yogun, degisik yasam
birimlerini barindiran 8-9 katli siiperblok  kitleler,daha ¢ok KNSM adasinda
tasarlanmistir. Bunlara en iyi 6rnek, Hans Kollhof tarafindan 1994’de tasarlanan
“Piraeus” yapisidir. Degisik alan ve ozelliklere sahip bir dizi konutu i¢inde barindiran
Piraeus, rihtimda dev bir heykel gibi durmaktadir. Dig kabuk, geleneksel tugla ile
olusturulmustur.(Resim 11)Bir digeri ise, Bruno Albert’in 1993’de, Neoklasik
bicemde tasarladigi, denize agilan dairesel bir meydani ,(170 mt uzunlugu, 60 mt
genisligi ve 8 katli yiiksekligi olan,) denize kavusan dev boslugun sinirinda ise
Narcisse Tordoir’in tasarladigi dev bir kapiya sahip siiperblok’dur. (Resim 12)
KNSM adasimin en sonunda yer alan, sanki kent meydanina bakip onu tanimlamaya
calisan {gcilincli siiperblok ise “Emerald Empire’’dir. Farkli konut birimlerini
tarifleyen panaromik dis kabugu ile ilgi c¢ekici olan bu dairesel yap1 kiitlesinin
cevresindeki rihtimda ise tek kath konutlar yer almaktadir. 12 (Resim 13)

c) Ponte-Vecchio vari, tamamen suyun i¢inde, i¢inde konut ve aligveris islevlerini
barindiran, digerlerinden ¢ok farkli mimariye sahip bir diger siiperblok ise, adalardan
Rietlanden’e geciste yer alan bolgede yer almaktadir. Altindan kanal gegen bu biiyiik
konut kitlesinde, biiylik bir hafiflik duyumsadigim gibi, kentsel saydamliga biiytik bir
katki olusturdugunu, su ile yapinin iliskisinde 06zgiin bir tasarimin gii¢lii pariltilarin
gordiim. (Resim 14)

d) Kanal iizerinde yer alan, arka girisi olan, ¢at1 bahgeli 3 kath tekil diziler, 17. yiizyil
kanal - konut geleneginin ¢agdas bir devami...Bu yapilar Borneo ve Sporenburg
yarimadalarinda bulunmaktadir. Kentsel tasarimi West 8 tarafindan yapilan bu yogun
yerlesimde, az katli yap1 ve 100 birim/hektar ilkesi uygulanmis, sosyolojik alt tabani
ise ¢ocuklu ailelere doniik aile gruplart olusturmustur. Kendi ig¢inde ilging bir
mahremiyet hissi uyandiran konutlar, komsuluk iligkilerini ~ kanal iizerinde
kurmuglardir.Dogan Kuban’in Bogazici i¢in dedigi gibi onlarin yolu, su ve kanal
olmustur. Tiim konutlarin arkalarinda, ¢ok dar sokaklar1 ve park alan1 bulunmaktadir.
Bu yapilar, belli bir prototip kavram lizerinde anlagan 36 mimarin elinden ¢ikmustir. B

12 1996°da, Jo Coenen tarafindan tasarlanan 224 birimlik konut yapisi

13 Ulkemizde,bugunlerde pek gdéremedigimiz bir ¢agdas mimarlik gelenegi



Ug veya dort katl yapilarn giris katlari, cogunlukla 3,5 mt yiiksekliginde olup,
yasama alanlar1 genellikle {ist katlarda tasarlanarak genel-6zel hiyerarsisi korunmaya
calisilmistir. D1s kabukta hakim olan malzeme ve doku ise, geleneksel tugla ve ahsap
olmustur. (Resim 15)

Ozetle, prototip kavram ayni olmasina karsin, 36 mimarin ¢ok farkli tasarimlar1 bu
bolgeyi, digerleriyle kiyaslandiginda, ¢ok yaratict bir konuma getiriyor.

Tiim bu ada ve yarimadalarin hem kendi i¢lerindeki, hem de birbirleri ile olan yaya
baglantisini saglayan kii¢iik ve biiyiik kopriiler tiimiiyle birer sanat eseri. (Resim 16)

Kent merkezi ile Liman arasindaki O. Handelskade ve Rietlanden bolgelerinde, 19.
ylizyilda inga edilen bitisik nizam depolarin tiimii restore edilerek ofis, restoran vb.
yeni islevlerle kent yasamina kazandirilmis. Ornegin, Rietlanden’de yer alan, yillarca
gbcmenler i¢in otel ve hapishane islevini slirdiirmiis olan tarihi Lloyd Oteli(1918),
simdi bir otel ve sanatgilar kuliibii. .. 14 (Resim 17) Piet Heinkaden yolu iizerinde yer
alan iki onemli yeni yap, Yeni Miizik Merkezi(Muziekgebouw)” ile Amsterdam Yolcu
Terminali c¢agdas mimarlik diinyast icin Onemli adim taslarim1 olusturmuslar.
Muziekgebouw, cam duvarlar sayesinde denizle giiclii bir saydamlik iligkisi kurmus,
birisi yola, digeri denize yonelik iki devasa konsol sacagiyla da Amsterdam’a 6zgii
dis mekan mantigini gelistirmistir. (Resim 18)

Renzo Piano’nun, Amsterdam’da suyun lizerinde duran Nemo isimli yapisi ise,
kitlesinin formu, dis kabugun bakir olusu ve istiindeki dev giiverte ile “rihtima
demirlemiy biiyiik bir gemi” metaforunu barindirmiyor mu?'® (Resim 19)

Amsterdam gozleminin sonucu olarak, Amsterdam Okulu modernist gelenegini halen
stirdliiren Hollandal1 mimarlarin, suyun iizerinde ve suyla iligkili olarak, yiiriittiikleri
mimarlik eylemlerinde ¢ok basarili olduklarini, ¢agdas birey/aile yasaminin mimari
mekana cevriminde kullandiklar1 tasarim dili ve yontemlerindeki ustaliklarmi dile
getirmek gerek. Ayrica, atil bir Liman bdlgesinin, Planci, Mimar, Ekonomist ve kent
sosyologlarinin ortak ¢alismasiyla Kent yasamina ,(ekonomik, sosyal ve kiiltiirel art1
degerleriyle)katilimindaki kusursuzluk, iilkemiz aydinlarina ders olmalidir.

Vedat Tokyay
Mimar

Aralik 2006

" MVRDV tarafindan restore edilmistir.
1> 2005°de tamamlanan Nielsen, Nielsen yapis1 Muziekgebouw,
% Renzo Piano’nun tasarladig1, Bilim ve Teknoloji Miizesi 1997 yilinda tamamlanmigtir.



GORSEL KAYNAKLAR
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Izmir 17. yiizyil Liman 6niil9. yiizyil Kordon yapilar: (Izmir Kent Arsivi)
J. Brandy Fikir Projesi( lzmir Mimarlar Odasi Arsivi)

3. Ciwragan Sarayi,(Istanbul Yazilari, Dogan Kuban, YEM)

Begsiktas sarayi, (Ahsap Saraylar,Dogan Kuban, YEM)

Amcazade Hiiseyin pasa Yalisi dig-(Tiirk Mimarhk Eserleri, Sedat H. Eldem )
Italyan Sefareti Yalisi (Bogazi¢i , Yalilar ve Insanlar, Murat Belge,Iletisim Y.)
Elhamra Sarayt i¢ mekan(Vedat Tokyay arsivinden, saydam )
Dolmabahce Cami(istanbul Yazilari, Dogan Kuban, YEM)

San Marco Katedrali Can Kulesi(Vedat Tokyay arsivinden )
PonteVechhio Kopriisii-Floransa(Vedat Tokyay arsivinden,saydam )
Mostar Kopriisti

9. Amsterdam- Kanal iizerinde Tiiccar evleri(Vedat Tokyay arsivinden )
10. Java Adast konutlari(Vedat Tokyay arsivinden )

11. Piraeus konut blogu(Vedat Tokyay arsivinden )

12. KNSM- bir siiperblok(Vedat Tokyay arsivinden )

13. Emerald Empire Konut Blogu-KNSM adasi(Vedat Tokyay arsivinden )
14. Yeni PonteVechhio Konut Blogu (Vedat Tokyay arsivinden )

15. Borneo Kanal evleri (Vedat Tokyay arsivinden )

16. Adalari baglayan yaya kopriisii(Vedat Tokyay arsivinden )

17. Lloyd Otel (Vedat Tokyay arsivinden )

18. Muziekgebouw yapist (Vedat Tokyay arsivinden )

19. Renzo Piano 'nun Nemo yapisi, (Vedat Tokyay arsivinden )

20. Whale yapisi, (Vedat Tokyay arsivinden )
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